


Helsingin keskustatunneli
Ja Lontoon ruuhkamaksut

Helsingin keskustatunnelista ei ole tehty paa-
toksid. Hanke kuitenkin elda ja sille laaditaan
tdn& vuonna asemakaava.

Keskustatunnelin virallinen rakennusarvio on
250 miljoonaaa euroa. Ja yllapitokin maksaa.

Keskustatunnelilla on varmasti omat puolensa jos
asiaa katsotaan vallalla olevan liikenneajattelun
nakokulmasta. Tun-

neli lisaa yksityis-

autoilun mahdolli-

suuksia.

Helsingin keskusta-
tunneli on kuitenkin
kallis. Sitd on tarkas-
taltava laajemmasta
nakokulmasta. Mika
on yksityisautoilun
tulevaisuus? Miten
kaupunkien liikenne
muotoutuu?

Yksityisautojen méaa-
ra koko maailmassa
kasvaa vauhdilla.
Monet maailman
suurkaupungit ovat
vaikeuksissa. Autoja
on yksinkertaisesti
likaa. Ne vievat koh-
tuttomasti tilaa. Auto-
jen suuresta maa-
rasta aiheutuu saas-
teiden lisaksi monia
muitakin haittoja,
kuten ruuhkia. Ruuhkia on kestetty vuosikymmenia
ja niitd on yritetty purkaa suurimittaisin liikken-
nejarjestelyin, jotka ovat tehneet kaupungeista
ihmisille ik&avia paikkoja.

Nyt ruuhkat ovat kuitenkin saavuttaneet monessa
maailman suurkaupungissa sietamattomat
mittasuhteet. Yksityisautoilua joudutaan rajoit-
tamaan. Viimeaikojen tunnetuin esimerkki ovat

Lontoon ruuhkatullit. Ne ovat osoittautuneet yksin-
kertaiseksi, halvaksi ja tehokkaaksi tavaksi vahen-
taa yksitysautoilua.

Valinnan aika

Helsingin keskustatunnelia voidaan katsoa téasta
nakokulmasta. Alistutaanko Helsingissa yksi-
tyisautoilun laajene-
miseen? Vaihtoeh-
tona on liikenteen
uusi suunta. Se on
yksityisautoilun ra-
joittaminen ja julkisen
seka kevyen liiken-
teeen voimallinen ko-
hentaminen.

Mita tapahtuu jos
nykyinen suunnitelma
keskustatunnelista
toteutetaan? Ruuhkia
tunneli ei poista. Kun
tama todetaan, alkaa
tunnelin laajentami-
sen suunnittelu. N&ain
ollen nykyinen tunne-
lisuunnitelma on vain
Helsingin alle raken-
nettavan tunnelijar-
jestelmadn ensim-
mainen vaihe. Ajatuk-
sena on, etta nykyista
- yksityisautoilua
suosivaa - liikkenne-
politiikkaa aiotaan
Helsingisséa jatkaa, vaikka monessa maailman
kaupungissa yksityisautoilua jo rajoitetaan.

Helsinkiin ei tule rakentaa keskustatunnelia.
Voimavarat on kayttettava kestavan kehityksen
mukaisen liikkenteen edistamiseen. Tama tar-
koittaa julkisen- ja kevyen liikenteen suosimista
ja kehittamista aivan uudella asenteella. 4
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Lisaa ja parempia
pyoratieyhteyksia

Autoton keskusta

Iman likennetta
lisdavaa

keskustatunnelia

Kavely ja pyoraily
kohentavat terveytta

- joukkoliikenteen hinnat
kohtuullisiksi

- ajonopeudet asuinalueilla ja
keskustassa saatava
turvallisiksi

- ruuhkamaksut kayttoon
autoliikennetta vahentamaan

X¥Maan ystavat
Friends of the Earth Finland

Helsingin seudun Maan ystavat - Myhki
http://www.maanystavat.fi

Helsingin
kaupunginvaltuusto:

AUTOILUA
VAHENNETTAVA

Helsinki pyrkii omalta osaltaan henkil6auto-
sidonnaisuuden ja moottoriajoneuvo-
liikenteen madrén vdhentdmiseen seké
Joukkolilkenteen osuuden lisddmiseen.
Tamd edellyttda seké tehokkaiden
alueellisten ohjauskeinojen kdyttoa etta
voimakasta panostusta joukkoliikenteen
kilpailukyvyn lisdédmiseen ja kevyen
liikenteen olosuhteiden parantamiseen.

Ote Helsingin kestavan
kehityksen toimintaohjelmasta
jonka kaupunginvaltuusto hyvaksyi
12.6.2002 yksimielisesti.

Helsingin kaupunki on lisaksi valmistelemassa
Helsingin ekologisen kestavyyden ohjelmaa
(Heko) vuosille 2005-08 . Ohjelman paatarkoitus
on vauhdittaa Helsingin kestavan kehityksen toi-
mintaohjelman paatdsten toteutumista myos lii-
kenteen osalta.

Kirjatut tavoitteet ovat siis hienot. Mutta tavoitteiden
ja kaytannon valilla on iso aukko.

Helsingin kaupungin on
toteutettava Helsingin kes-
tdvan kehityksen toiminta-
ohjelman liikennetta koske-
vat tavoitteet.

On tehtava ohjelmia, jotka
saavat alkaan todellisia
muutoksia.



